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OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Remontowany odcinek drogi znajduje sie w pasie drogowym drogi powiatowej nr 1371F
na dziatkach nr 129, 87, 95, 83/4.

Catkowita dtugos$é remontu 3151,85m.

Zakres opracowania obejmuje:
- remont istniejgcej jezdni,
- remont ist. przepustu - wymiana,
- remont nawierzchni istniejgcych zjazdéw do posesji,
- profilowanie istniejgcych terendw zielonych i skarp.

Celem niniejszego opracowania jest:
e umozliwienie dojazdu do terendéw przylegtych do pasa drogowego drogi publicznej,
e poprowadzenie osi drogi po istniejgcym Sladzie oraz wykonanie remontu nawierzchni w
celu poprawy jej rownosci, szorstkosci oraz nosnosci.
e remont istniejgcych przepustow.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

¢ Umowa z Inwestorem,

e Zatozenia wyjsciowe do projektowana wydane przez Zarzgdce Drogi Powiatowej oraz Za-
rzadce drog lesnych,

¢ Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

¢ Wizja lokalna,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U Nr 43 z dnia 14.05.1999r. poz. 430).

3. Lokalizacja i stan istniejgcy

Teren objety remontem zlokalizowany na dziatkach drogowych drogi powiatowej nr
1371F, szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi ok 3,5m.

Na terenie przylegtym do pasa drogowego znajdujg sie na catej diugosci dziatki lesne i pola
uprawne.

Przewiduje sie remont istniejgcego przepustu drogowego w km 0+111.274
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3.1. Obiekt drogowy stan istniejacy elementéw pasa drogowego

Zdjecie nr 1 — poczatek opracowana
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Zdjecie nr 2 — istniejgcy przepust do remontu

Zdjecienr 3 — poczatek barery negochonnj po Iej stronie drogi
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Zdjecie nr 7
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Zdjecie nr 8

Zdjecie nr 9 — koniec opracowania
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3.2. Podktady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie podktadu mapy sytuacyjno-wysokosciowej
w skali 1:500 i wizji lokalnej.

3.3. Uzbrojenie terenu

- urzadzenia elektryczne,
- urzadzenia teletechniczne,
- urzgdzenia wodno-kanalizacyjne.

4. Rozwigzania projektowe

W projektowaniu oparto sie na nastepujacych danych przekazanych przez Zarzadce Drogqi :

e kategoria drogi - kat. Z
e spadki poprzeczne - gtéwnie o wielkosci 2%,
o predkosc¢ projektowa - 40km/h

e kategoriaruchu KR1 na catym odcinku

4.1 Plan sytuacyjny

Jezdnia

- szerokosc¢ 3,5m

- hawierzchnia z betonu asfaltowego,
- przekroj daszkowy

Zjazdy

- szerokosc¢ nie mniejsza niz 3,5 m

- hawierzchnia z betonu asfaltowego

- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokrgglone tukiem kotowym o promieniu
nie mniejszym niz R=3,0 m,

- pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania

4.2. Przekroje poprzeczne

Przekréj A-A

pobocze szer. 1,00 m
jezdnia szer. 3,50m
pobocze szer. 1,00 m
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Przekréj B-B

pobocze szer. 1,00 m
jezdnia szer. 3,50m
pobocze szer. 1,00 m

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S
- 4 cm warstwa wyréwnawcza AC11W,

- istniejgca jezdnia z kamienia polnego 15-20 cm,

- istniejgce podtoze

Zjazdy

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 4 cm warstwa wyréwnawcza AC11W,

- 15 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa zwigzanego C90/3 0/31,5 stabilizowa-
nego mechanicznie

Podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cq; 0/31,5 stabilizowanego mecha-
nicznie - ogoélna technologia wbudowania.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej,
aby jej ostateczna grubos$¢ po zageszczeniu byla rowna grubosci projektowanej. Grubos¢ poje-
dynczo uktadanej warstwy nie moze przekraczac¢ 20 cm po zageszczeniu.

Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w sposdb zapewniajgcy osiggniecie wyma-
ganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Jezeli podbudowa sktada sie z wiecej niz jednej
warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem
wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej war-
stwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez Inspektora Nadzoru .

Humusowanie skarp

Skarpy oraz miejsca wymagajgcych renowac;ji istniejgcych terendéw po profilowaniu (naruszo-
nych podczas prowadzenia robdt) wykonac¢ nalezy humusowanie w technologii tradycyjnej, to
znaczy poprzez wbudowanie mieszanki warstwy ziemi urodzajnej (z ukopéw na placu budowy,
badz z dowozu) gr. min. 5cm i obsianie mieszankg traw z nawozeniem.

Optymalna ilo$é wysianych nasion traw to 20+30 g/m”.

4.4. Odwodnienie

Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych obiektow okreslono w nawigzaniu do:
e istniejgcej krawedzi jezdni,
e potozenia przylegtego terenu,
e warunkow wynikajgcych z odprowadzenia woéd deszczowych.

Wody opadowe z powierzchni nawierzchni odprowadzane sg za pomocg spadkéw po-
przecznych i podtuznych w tereny zielone.
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W przypadku wystgpienia gruntu nienosnego bgdz wysadzinowych Wykonawca jest zobligowany
w ramach prac zwigzanych z korytowaniem i zageszczeniem podfoza doprowadzi¢ podtoze do
grupy nosnoséci G1.

4.5. Roboty ziemne
Roboty ziemne nalezy realizowac¢ z uzyciem nastepujgcego sprzetu:
o koparek,
e narzedzi recznych,
e samochod samowytadowczych,
e zageszczarek ptytowych (zageszczania warstw podsypkowych na zatoce autobusowej i pe-
ronie).

Uwaga: zageszczenie warstw nasypow, podfoza koryta i warstw podsypkowych nalezy wykonaé
zgodnie z Polska Normg PN-S-02205 (Drogi samochodowe Roboty Ziemne Wymagania i Bada-
nia) i w miejscu utozenia nawierzchni jezdni wskaznik zageszczenia powinien wynosic |s > 1,00.
Warstwa gleby (humusu) powinna by¢ Sciggnieta i sktadowana (zgodnie z obowigzujgcymi prze-
pisami) na miejscu wskazanym przez Inwestora.

Wykonane koryto nalezy zabezpieczy¢ przed ingerencjg wody opadowej, w tym celu niezwiocz-
nie powinno sie przystgpi¢ do wykonania warstw konstrukcyjnych jezdni.

W obszarze wystepowania gruntéw organicznych, torfow, namutéw podioze gruntowe nalezy
doprowadzi¢ do grupy nosnosci G-1, poprzez wymianeg gruntu.

4.6 Przekrdj podtuzny

. nalezy zachowac ptynnos¢ w powigzaniu z elementami geometrycznymi w planie (np. tak
aby umozliwi¢ nawigzanie wysokosciowe projektowanej korony ze zjazdami)

o powigzac projektowany odcinek z krzyzujgcymi sie drogami leSnymi,

. zapewnic potgczenie z istniejgcym terenem.

Niweleta drogi zostata zaprojektowana na podstawie modelu terenu z pomiaru geodezyjnego co
ok. 50m, stanowi to model przyblizony, wykonawca powinien wytyczy¢ o$ remontowanej drogi
sytuacyjnie i wysokosciowo zgodnie z SST, projektant dopuszcza zmiany wysokosciowe plano-
wanego obiekt, po szczegdtowej analizie wytyczonego obiektu w powigzaniu z istniejgcym tere-
nem.

5. Urzadzenia obce

W obszarze opracowania wystepujg urzadzenia obce branzy wodno-kanalizacyjnej, elek-
trycznej i teletechniczne.

UWAGA: Nalezy zachowaé szczegdblng ostroznosé przy wykonywaniu robét w poblizu ist-
niejacych urzadzen podziemnych.

6. Zielen

Na placu budowy nalezy w sposdb maksymalny chronic¢ istniejace zadrzewienie poprzez
zabezpieczenie polegajgce na obtozeniu drzew deskami do wysokosci ok. 2,5 m. Prace ziemne
w poblizu drzew i krzewow wykonywac recznie tak aby nie naruszy¢ istniejgcej bryty korzeniowej.
Za szkody wynikle w trakcie realizacji rob6t w zakresie istniejgcej zieleni odpowiada Wy-
konawca Robét.

W ramach zadania wykona¢ humusowanie terenéw zielonych wraz z obsianiem mieszankg traw
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7. Przepusty

W ramach inwestycji przewiduje sie remont przepustu
W km 0+111.274 przewiduje sie remont przepustu drogowego o nastepujgcych parametrach:

o dtugosé¢—9,95m

e materiat przepustu - rura polietylenowa (PE) Dn= @1000, grubos¢ scianki 65 mm,
sztywno$é obwodowa 8 kN/m? ,

e rzedna dna przepustu na wlocie 52.036 m n.p.m.

e rzedna dna przepustu na wylocie 51.96 m n.p.m.

Przepust w km. 0+111,274 nalezy wyremontowacC dokonujgc wymiane zuzytych elementow -
Scianek, rur z zachowaniem parametréw istniejgcego obiektu.

8. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania.
Przed wejsciem na plac budowy Wykonawca ma obowigzek wykona¢ tymczasowqg organizacje
ruchu na czas robot.

Bariery ochronne nalezy wykona¢ w miejscach wskazanych w projekcie organizaciji ruchu.

Bariery ochronne - typu N2/W4 z odcinkami poczgtkowymi i koncowymi o dtugosci 8m.

min. 1,00

SN

L okalizacja stalowych barier ochronnych przy kra-
wedzi pasa ruchu przy braku utwardzonego
pobocza

Bariera skrajna na niniejszej drodze powiatowej klasy ,,Z”” oraz na drogach nizszych klas powinna
by¢ stosowana w wypadku gdy:

e wysoko$¢ nasypu, mierzona od krawedzi korony drogi, jest wigksza niz 3,50 m i nachylenie
skarpy jest wigksze niz 1:3,
¢ u podndza nasypu znajduje sie obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikéw ruchu,
nasyp jest ograniczony $ciang oporowa, ktorej wysokos¢ jest wigksza niz 1,50 m,
przy krawedzi korony drogi znajduje si¢ obiekt lub przeszkoda, z wytaczeniem shupow
o$wietleniowych na drodze powiatowej klasy ,,Z” i drogach klas nizszych, ktérej odlegtos¢
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od krawedzi utwardzonego pobocza jest mniejsza niz 1,25 m lub od krawedzi pasa ruchu
mniejsza niz 2,00 m,

e w odleglosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz 10,00 m, znajduje si¢ w szczego6lnosci
zalew, urwisko, w wykopie albo na nasypie nizszym niz 1,80

9. Zabezpieczenie uzbrojenia doziemnego.

W obrebie istniejgcego uzbrojenia roboty bezwzglednie nalezy wykonywac recznie! Przed przysta-
pieniem do robét w obrebie wystepowania urzgdzen podziemnych nalezy zgtosi¢ ten fakt odpowiednim
stuzbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez nie biezgcego dozoru nad prowadzonymi robotami — ist-
niejgcg armature zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac, by w czasie realizacji robét unikng¢ jaj ,zaginie-
cia”.

Szczegdlng ochrong nalezy objgé znaki osnowy geodezyjnej, aby unikng¢ ich przemieszczenia lub

zniszczenia.

Prowadzac roboty nalezy bezwzglednie postugiwaé sie aktualng mapg pobrang przez Wykonawce z
Osrodka Geodezji przed rozpoczeciem robét.

Mape tg bezwzglednie winien pobra¢ geodeta Wykonawcy tuz przed planowanym rozpoczeciem
prac_drogowych. Ponadto Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania oraz stosowania sie do uwag
zarzadcow sieci.

Wykonawca jest zobowigzany powiadomi¢ danego Wtasciciela urzadzenia znajdujgcego sie w pa-
sie drogowym i w koordynacji z nim oraz po ustaleniach z Zarzadcg Drogi realizowac¢ roboty drogowe.

W przypadku odkrycia sieci i urzadzen nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien bez-
wzglednie powiadomi¢ o tym Inwestora oraz przypuszczalnego wiasciciela urzadzenia; w ramach sporza-
dzenia geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej nalezy nanies¢ na mapy zasadnicze rowniez te urzgdze-

nia i sieci.

10. Wskazéwki ogélne

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami
branzowymi, uzgodnieniami, specyfikacjami technicznymi i w koordynacji z zarzgdcami sieci.

Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzadzen nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem gestora sieci,
przed przystgpieniem do wykonywania robot ziemnych w bezposredniej lokalizacji z istniejgcym uzbroje-
niem podziemnym nalezy zgtosi¢ ten fakt danemu zarzadcy sieci z przedstawieniem zakresu robét i uzytego
do jego realizacji sprzetu.

Wyznaczenie wysoko$ciowe obiektow nalezy dostosowacé do istniejgcej niwelety jezdni, w powiazaniu z
przekrojami konstrukcyjnymi i planem sytuacyjnym.

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagajg parafowania przez projektanta lub osobe przez niego upowaz-
niong.

Obiekt winien wytyczy¢ geodeta uprawniony w oparciu o wspétrzedne tyczenia punktéw gtéwnych
trasy drogi i tras uzbrojenia (x i y) oraz o panstwowe repery wysokosciowe.

Catos¢ wykonanych robot zainwentaryzowaé geodezyjnie i przekaza¢ uzytkownikowi do eksploata-

cji.
Wykonawca przed realizacjg zadania powinien szczegétowo zapoznaé sie z zapisami specyfikacji technicz-
nych, wszystkie prace, ktére wykraczajg ilosciowo poza zakres wyszczegolniony w przedmiarach robdt,
badz w tabeli elementéw rozliczeniowych powinny by¢ przed ich wykonaniem skonsultowane z Inspektorem
Nadzoru i Projektantem.

Po przekazaniu placu budowy przed wprowadzeniem ciezkich maszyn budowlanych Wykonawca
powinien szczegotowo wytyczyé obiekt budowlany (zgodnie z ST), przeanalizowa¢ zgodnosé robét z zapi-
sami TER i dopiero po ich akceptacji przez Inspektora Nadzoru przystgpi¢ do realizacji poszczegdélnych
obiektow budowlanych.

Prawidlowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych reziméw technolo-
gicznych, zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatéw budowlanych. Wynika to z obowigzujgcych
aktéw normatywno-prawnych, w tym przepiséw dotyczgcych ochrony srodowiska naturalnego, ktérych zna-
jomoscig musi sie wykazac zaréwno Wykonawca jak i przedstawiciele Inwestora.
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W szczegolnosci nalezy pamietac aby:

-utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

-zachowac kolejnos¢ realizacji zadan zgodnie z zapisami Specyfikacji Technicznych,

-wytyczyé geodezyjnie granice pasa drogowego,

-pobra¢ z osrodka przed rozpoczeciem robot kopie mapy zasadniczej, oraz zapozna¢ sie z lokalizacjg
istniejgcego oraz planowanego na ZUD uzbrojenia terenu,

-wytyczy¢ obiekt drogowy,

-dokona¢ weryfikacji wytyczonych obiektow w terenie,

-przed przystgpieniem do realizacji robo6t Kierownik Budowy powinien zweryfikowaé wytyczone przez
Geodete obiekty w terenie, a w przypadku jakichkolwiek niezgodnosci skonsultowac¢ sie przed ich reali-
zacjg z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.

- stosowac sie do przepiséw i norm w zakresie ochrony srodowiska,

-unika¢ powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalin lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie
realizacji inwestycji,

-chroni¢ istniejgca roslinnos¢, a w szczegoélnosci drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem w toku reali-
zacji zadania,

- usunac¢ drzewa i krzewy kolidujgce z obiektem drogowym zgodnie z decyzjg na wycinke przekazang
przez Zarzadce Drogi,

-zapewni¢ prawidtowy recykling i odzysk materiatéw rozbiérkowych. Odpady nie nadajgce sie do prze-
rébki winne zosta¢ odebrane przez stuzby komunalne i zneutralizowane,

- w miare postepowania robét ziemnych kierownik budowy powinien na biezgce dokonywa¢ obserwacji
podtoza gruntowego,

- obiekt nalezy realizowac¢ na podtozu gruntowym spetniajacych wymogi podtoza G-1.

Poprzez remont drogi nr 1371F nastapi poprawa ptynnosci ruchu oraz warunkéw eksplo-
atacyjnych istniejgcej drogi, tak aby spelniata wymogi kategorii ruchu KR-2. Podczas remontu
nalezy wprowadzi¢ spadki poprzeczne na tukach poziomych, odcinki przejSciowe (tzw. rampy)
nie powinny byé mniejsze niz 20m. Spadki poprzeczne na jezdni asfaltowej i na poszerzeniach
powinny by¢ takie same, na poboczu pochylenie poprzeczne powinno wynosi¢ 8%.

Projektant:
mgr inz. Radostaw Ostraszewski
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