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OPIS ORGANIZACJI RUCHU – TYMCZASOWEJ 

Przebudowa drogi powiatowej nr 1363F  

na odcinku Rąpin - Gościm  

1. Podstawa opracowania. 

 
1.1 Projekt budowlany. 
1.2 Plan sytuacyjny. 
1.3 Wizja lokalna. 
1.4 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393), 
1.5 Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym załącznik nr 1 do Za-
rządzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 06 czerwca 1990 r. (Monitor 
Polski Nr 24 pozycja 124), 
1.6 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 w sprawie szczegó-
łowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729), 
1.7 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108 
poz. 908 z późn. zm.), 
1.8 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegóło-
wych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-
czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 
220, poz. 2181). 

2. Zakres opracowania – opis występujących zagrożeń 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na 
czas prac związanych z przebudową drogi powiatowej nr 1363F na odcinku Rąpin – Gościm. 
Głównym celem opracowania jest określenie oznakowania tymczasowego na czas 
prowadzenia prac budowy nowej nawierzchni .   
 

Opis występujących zagrożeń : 

 

- typowe zagrożenia występujące przy realizacji zadania pod ruchem na drodze,  

- ruch pieszy nad korytem należy przeprowadzić z użyciem kładek dla pieszych - U-28.  
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3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

3.1. Stan istniejący  

 

I oraz III  ETAP 

 

Teren objęty przebudową zlokalizowany na działkach drogowych drogi powiatowej nr 1363F 
(początek opracowania wlot w drogę powiatową) , szerokość istniejącej jezdni wynosi ok 
3,0m.  
Na terenie przyległym do pasa drogowego znajdują się na całej długości działki leśne. 
Ponadto przewiduję się remont istniejących przepustów drogowych.  

- przepust nr 1 km 0+225.00, Ø 1000 
- przepust nr 1 km 2+454.00, Ø 800 

 

Zdjęcia stanu istniejącego  

Zdjęcie nr 1 
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Zdjęcie nr 2.  
 

 
 
 

 
 

 

       

 Istniejące uzbrojenie terenu 

- urządzenia elektryczne, 
- urządzenia teletechniczne, 
- urządzenia wodno-kanalizacyjne. 

 

 II ETAP 

 

Teren objęty przebudową zlokalizowany na działkach drogowych nr 123/5, 602/1, 601., sze-
rokość istniejącej jezdni drogi gminnej wynosi ok 3,0m, drogi powiatowej 5.  
Na terenie przyległym do pasa drogowego znajdują się na całej długości działki leśne. 
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Zdjęcia stanu istniejącego  

 
Zdjęcie nr 1 - widok na drogę powiatową 

 

 
 
Zdjęcie nr 2. - Widok na wlot w drogę gminną  
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Zdjęcie nr 3. - Koniec drogi gminnej.  

 

 

3.2. Zakres planowanych robót budowlanych w pasie drogowym 

 

 
Na planie sytuacyjnym przedstawiono parametry geometryczne przebudowywanej drogi. 
Parametry projektowanych obiektów (jako prędkość projektową przyjęto 30 km/h). 

3.2.1 Jezdnia: 

 

Dla ETAPU I oraz III 

 
- kategoria drogi    -  kat. L 
- spadki poprzeczne   -  głównie o wielkości 2%, 
- prędkość projektowa  -  30 km/h, 40km/h  
- kategoria ruchu KR2 na całym odcinku przebudowy.  

 

 

Dla ETAPU II 

 
- kategoria drogi    -  kat. D 
- spadki poprzeczne   -  głównie o wielkości 2%, 
- prędkość projektowa  -  30 km/h,  
- kategoria ruchu KR2 na całym odcinku przebudowy.  

 

Konstrukcja dla ETAPÓW I, II, III 

 
   - 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S 

- 8 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16W,  
-20cm podbudowa zasadnicza - mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3  0/31,5 stabili-

zowanego mechanicznie,  
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-  15 cm podbudowa z kruszywa związana cementem C1,5/2,0,  
 

DLA ETAPÓW I-III 

3.2.2 Poszerzenia: 

 
W przebudowywanej drodze zastosowano poszerzenia na łukach poziomych wg poniższej 

tabeli.  
 

Promień łuku Poszerzenie 

36-40 1,30 

41-45 1,10 

46-50 1,00 

51-75 0,70 

76-100 0,50 

101-150 0,30 

151-250 0,25 

>250 - 

 

3.2.3 Mijanki: 

 
 

-mijanki o szerokości co najmniej 3 m i długości 23 m  położone w odległości nie większej  
   niż 350 m od siebie  przy zapewnieniu z nich wzajemnej widoczności.  
 

 

 
 

3.2.4 Pobocza: 

 
- na całej długości drogi projektuje się pobocze o szerokości 0,75 m ze spadkiem po-

przecznym 8% (w celu prawidłowego wyprofilowania poboczy należy przyjąć ich ścinkę na 
odcinkach gdzie niweleta projektowanej jezdni jest zbliżona do rzędnej istniejącej. 
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3.2.5 Zjazdy: 

 
- zjazdy do dróg na działkach leśnych zostały zaprojektowane w miejsce istniejących zjaz-

dów gruntowych w celu regulacji dostępności przebudowanej drogi (parametry zjazdów: 
szerokość jezdni 3.0-3,5 m, łuki kołowe od R=3 m do R=12 m,)  

3.2.6 Skarpy: 

 
- projektuje się skarpy o pochyleniu 1:1,5 z zahumusowaniem gr. 10 cm i obsianiem trawą. 
 

3.2.7 Nasypy: 

Niweleta na większości odcinka należy prowadzić w lekkim nasypie, drogę należy wynieść 
nad teren (ok. 0,10 m, jeżeli podłoże gruntowe jest niewysadzinowe).  

 
Wyjątkiem jest odcinek od km ok. 0+296 do km ok. 0+450 gdzie przewiduję się nasyp o 

wys. ok.1m ze względu na projektowany przepust drogowy oraz występujące bagna, lokalnie 
występują też wykopy, takie prowadzenie niwelety związane jest z koniecznością korekty 
max. spadków podłużnych oraz wpisaniem się projektowaną koroną drogi w wykop istnieją-
cy.   

 
 Z gruntu pozyskanego z wykopu nasyp układać i zagęszczać warstwami o grubości 20 

cm do uzyskania wskaźnika zagęszczenia gruntu Is=1,0.  

 

 

 
 

3.3. Stan projektowany - oznakowanie pionowe 

 

3.3.1. Zasady ogólne 

 Zabezpieczenie i oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym powinno być 

dostosowane do utrudnień na drodze oraz zapewniać bezpieczeństwo uczestnikom ruchu 

oraz osobom wykonującym roboty budowlane. Do oznakowania robót stosuje się znaki, 

zapory, światła ostrzegawcze itp. Zastosowane urządzenia bezpieczeństwa ruchu             

do oznakowania robót powinny być dobrze widoczne w dzień i w nocy oraz utrzymane    

w należytym stanie przez cały okres trwania robót. Światło ostrzegawcze przy normalnej 

przejrzystości powietrza winno być widoczne z odległości min. 250 m oraz zapalać się     i 

gasnąć z częstotliwością 90+/- cykli/min. Wymiary znaków używanych do oznakowania 

robót nie mogą być mniejsze niż stosowane do stałego oznakowania na przebudowanych 

ulicach. Do oznakowania robót należy stosować wyłącznie znaki drogowe odblaskowe. 

Wysokość umieszczania znaku wynosi 2m, mierzona od dolnej krawędzi tarczy znaku    

do poziomu nawierzchni. Zapory drogowe winny być umocowane na wysokości 0,9 – 1,20 

m od poziomu nawierzchni do górnej krawędzi zapory. Tablice kierujące umieszczać na-

leży w odległości 0,6m od nawierzchni do dolnej krawędzi tablicy.  

 

Minimalna szerokość pasa ruchu w przekroju ulicznym nie powinna być mniejsza niż 3,0m 

dla ruchu wahadłowego.  

 

Krawędź jezdni w obszarze robót należy wyznaczać za pomocą tablic kierujących U-21, roz-

mieszczonych co 10m – całość oznakowania mieści się w obszarze zabudowany. 
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Zmiana toru jazdy musi być wyznaczona przy pomocy tablic kierujących U-21 w rozstawie co 

5 metrów wraz z aktywnym oznakowaniem tzw. „falą świetlną”.  

 

Do wygradzania stref robót stosuje się zapory drogowe i tablice prowadzące. Wygrodzenia w 

poprzek jezdni w formie tablic prowadzących od strony najazdu muszą być wyposażone w 

światła ostrzegawcze żółte (zmiana toru jazdy), natomiast zapory przy zamknięciach dróg 

muszą być wyposażone w światła czerwone (zamknięcie drogi). Nie wolno stosować taśm 

ostrzegawczych w miejscach przeznaczonych dla ruchu pojazdów i pieszych.  

 

Ciągi piesze muszą być oznakowanie w sposób wskazujący bezpieczne kierunki ruchu. Ciągi 

powinny posiadać zabezpieczenia uniemożliwiające wtargnięcie osób postronnych w obszar 

robót. Do wygrodzenia należy stosować zapory podwójne U-20c.  

 

 
 

 
3.3.2. Oznakowanie robót 

  

Budowę podzielono na 3 etapy oraz fazy. Do poszczególnych etapów opracowano od-

dzielne rysunki z oznakowaniem  i zabezpieczenia miejsca robót. 

 
I Etap budowy – Przebudowa drogi powiatowej 1363 F  

 

 

Faza 1 – Wykonanie robót ziemnych związanych z  korytowaniem oraz ułożeniem i za-

gęszczeniem kolejnych warstw konstrukcyjnych,  

 

Faza 2 – Remont przepustu zgodnie z zatwierdzonym projektem 

 

Faza 3 – Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.  
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II Etap budowy – Przebudowa drogi gminnej oraz drogi powiatowej nr 1362F 

 

Faza 1 – Wykonanie robót związanych z wymianą nawierzchni na drodze powiatowej,  

 

 

Faza 2 – Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem na drodze powia-

towej,  

 

 

Faza 3 – Wykonanie robót ziemnych związanych z  korytowaniem oraz ułożeniem i za-

gęszczeniem kolejnych warstw konstrukcyjnych na drodze gminnej,  

 

 

Faza 4 – Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.  

 

 

III Etap budowy – Przebudowa drogi powiatowej 1363 F  

 

 

Faza 1 – Wykonanie robót ziemnych związanych z  korytowaniem oraz ułożeniem i za-

gęszczeniem kolejnych warstw konstrukcyjnych,  

 

 

Faza 2 – Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.  

 

DLA WSZYSTKICH III ETAPÓW PRZEWIDUJĘ SIĘ CAŁKOWITĘ ZAMKNIĘCIE 

DRÓG NA CZAS BUDOWY Z WYJĄTKIEM ETAPU II NA DRODZE POWIATOWEJ 

(PRZEWIDUJĘ SIĘ RUCH WAHADŁOWY, zgodnie z rys. 2.1) . 

 

3.4. Stan projektowany- oznakowanie poziome 

 
Nie wprowadza się oznakowania poziomego na czas prowadzonych robót. 

Uwagi ogólne:  

Stosowane znaki drogowe muszą posiadać aktualny certyfikat oznaczenia 
znakiem ,,B” 
3. Tylna strona tarczy znaku musi być wykonana z blachy ocynkowanej grubości 
1,25 mm z podwójnie giętą krawędzią. 
4. Tylna strona znaku i jej krawędzie malowana na szaro w technologii i przy użyciu 
materiałów zapewniających trwałość równorzędną trwałości lica znaku. 
5. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza się tabliczkę znamionową wytwórcy, z 
datą produkcji i danymi dotyczącymi parametrów jakościowo-technicznych, nie 
usuwalna, wyraźna oraz czytelna przez cały okres używania znaku. 
6. Znaki należy montować w sposób umożliwiający łatwą wymianę oraz 
uniemożliwiający obrót znaku wokół własnej osi. 
7. W opracowaniu przyjęto wielkość znaków z grupy średnie. 
8. Skrajnia pionowa umieszczania znaków na drogach winna wynosić 2,00-2,50 m 
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9. Pozostałe znaki montować należy zgodnie z wytycznymi zawartymi w 
,,Szczegółowych warunkach technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na 
drogach”. 
10. Pracownicy wykonujący prace w pasie drogowym powinni być ubrani w 
kamizelki ostrzegawcze (zalecane całe kombinezony) o barwie pomarańczowej (lub 
żółtej), które muszą być wyposażone w elementy odblaskowe. 
11. Pojazdy wykorzystywane przy robotach prowadzonych w pasie drogowym 
powinny być wyposażone w ostrzegawcze sygnały błyskowe barwy żółtej oraz 
powinny być oznakowane pasami na przemian barwy białej i czerwonej o 
wymiarach 250×250 mm, na całej szerokości pojazdu, albo tablica ostrzegawczą U- 
26 lub tablica zamykającą U-26c. 
12. Jeżeli zaistnieje taka konieczność to ewentualne kierowanie ruchem drogowym 
powinno być wykonywane zgodnie z zasadami określonymi w aktualnym 
rozporządzeniu Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 6 lipca 
2010 r. (Dz.U. z 2010 r. nr 123, poz. 840). Osoby kierujące ruchem powinny 
ukończyć szkolenie organizowane przez wojewódzki ośrodek ruchu drogowego oraz 
powinny być wyposażone w narzutki ostrzegawcze pomarańczowoczerwone z 
odpowiednim nadrukiem o treści: ,, KIEROWANIE RUCHEM’’(rozporządzenie 
MSWiA z dnia 18.07.2008 r./Dz.U.z 2008 r. nr 132, poz. 840). 
 

 

 

 



 

 

RAMIKO  Strona    13 
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Na odcinkach robót, w ciągu chodników należy ustawić kładki dla pieszych – U-28.  
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3.5 Zestawienie projektowanych znaków  

 

ETAP I, III,  
 

 znaki pionowe 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

 

 

 

- Zapora drogowa U-20a– 2 szt. 

- wg rysunku 2.1 

- Lampy ostrzegawcze (żółte) –4 szt. 

 

ETAP II 
 

 znaki pionowe 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rodzaj znaku Ilość 

B-1 2 (dla każdego z etapu) 

Tabliczka 2  (dla każdego z etapu) 

RAZEM 

Znaków 4 (dla każdego z etapu) 

Rodzaj znaku Ilość 

A-12b 2 

A-14 2 

B-1 2 

B-25 2 

B-42 2 

Tabliczka 2 

RAZEM 

Znaków 12  
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 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

 

 

 

- Zapora drogowa U-20a– 2 szt. 

- Zapora drogowa U-20b– 2 szt. 

- Tablice kierujące U-21b – na długości min.100m   

- Lampy ostrzegawcze (żółte) –4 szt. 

- wg rysunku 2.1 

 

 
 

 

Wykonawca robót przed przystąpieniem do realizacji zadania powinien ogłosić w lokalnych 

mediach z odpowiednim wyprzedzeniem o wystąpieniu utrudnień w ruchu drogowym. 

Wykonawca robót przed przystąpieniem do realizacji zadania powinien powiadomić firmy 

działające przy ul. Wodnej, oraz uzgodnić z ich Właścicielami terminy ew. dostaw, prace po-

winny być prowadzone w sposób jak najmniej uciążliwy dla przyległych zakładów i firm. Po 

zakończeniu robót należy usunąć wszystkie elementy oznakowania tymczasowego. 

Kierownictwo robót odpowiedzialne jest za wykonanie oznakowania ściśle  wg zatwierdzone-

go projektu oraz za stały nadzór nad kompletnością oznakowania w czasie trwania robót. 

 
 
 
 
 

Opracował: 

mgr inż. Radosław Ostraszewski  

 

...................................... 

podpis 


