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OPIS ORGANIZACJI RUCHU - TYMCZASOWEJ

Przebudowa drogi powiatowej nr 1363F

na odcinku Rapin - Goscim

1. Podstawa opracowania.

1.1 Projekt budowlany.

1.2 Plan sytuacyjny.

1.3 Wizja lokalna.

1.4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393),
1.5 Instrukcja oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym zatgcznik nr 1 do Za-
rzgdzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 06 czerwca 1990 r. (Monitor
Polski Nr 24 pozycja 124),

1.6 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczego-
towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729),

1.7 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108
poz. 908 z pdzn. zm.),

1.8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr
220, poz. 2181).

2. Zakres opracowania — opis wystepujgcych zagrozen

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na
czas prac zwigzanych z przebudowa drogi powiatowej nr 1363F na odcinku Rapin — Goscim.
Gtéwnym celem opracowania jest okreslenie oznakowania tymczasowego na czas
prowadzenia prac budowy nowej nawierzchni .

Opis wystepujacych zagrozen :

- typowe zagrozenia wystepujace przy realizacji zadania pod ruchem na drodze,
- ruch pieszy nad korytem nalezy przeprowadzi¢ z uzyciem ktadek dla pieszych - U-28.
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3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
3.1. Stan istniejacy

Ioraz III ETAP

Teren objety przebudowg zlokalizowany na dziatkach drogowych drogi powiatowej nr 1363F
(poczatek opracowania wlot w droge powiatowg) , szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi ok
3,0m.
Na terenie przylegtym do pasa drogowego znajdujg sie na catej dlugosci dziatki le$ne.
Ponadto przewiduje sie remont istniejgcych przepustéw drogowych.

- przepust nr 1 km 0+225.00, @ 1000

- przepust nr 1 km 2+454.00, @ 800

Zdjecia stanu istniejacego
Zdjecie nr 1
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Zdjecie nr 2.

Istniejace uzbrojenie terenu
- urzadzenia elektryczne,
- urzadzenia teletechniczne,
- urzadzenia wodno-kanalizacyjne.

ITETAP

Teren objety przebudowg zlokalizowany na dziatkach drogowych nr 123/5, 602/1, 601., sze-
rokos¢ istniejgcej jezdni drogi gminnej wynosi ok 3,0m, drogi powiatowej 5.
Na terenie przylegtym do pasa drogowego znajdujg sie na catej dtugosci dziatki lesne.
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Zdjecia stanu istniejacego

Zdjecie nr 1 - widok na droge powiatowg
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Zdjecie nr 3. - Koniec drogi gminne;j.

3.2. Zakres planowanych robé6t budowlanych w pasie drogowym

Na planie sytuacyjnym przedstawiono parametry geometryczne przebudowywanej drogi.
Parametry projektowanych obiektéw (jako predkosc¢ projektowg przyjeto 30 km/h).

3.2.1 Jezdnia:

Dla ETAPU | oraz lll

- kategoria drogi - kat. L
- spadki poprzeczne - gtéwnie o wielkosci 2%,
- predkos¢ projektowa - 30 km/h, 40km/h

- kategoria ruchu KR2 na catym odcinku przebudowy.

Dla ETAPU I

- kategoria drogi - kat. D

- spadki poprzeczne - gtéwnie o wielkosci 2%,
- predkos¢ projektowa - 30 km/h,

- kategoria ruchu KR2 na catym odcinku przebudowy.
Konstrukcja dla ETAPOW |, I, il

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S

- 8 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16W,

-20cm podbudowa zasadnicza - mieszanka kruszywa niezwigzanego C90/3 0/31,5 stabili-
zowanego mechanicznie,
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- 15 cm podbudowa z kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0,

DLA ETAPOW I-llI

3.2.2 Poszerzenia:

W przebudowywanej drodze zastosowano poszerzenia na tukach poziomych wg ponizszej
tabeli.

Promien tuku Poszerzenie
36-40 1,30
41-45 1,10
46-50 1,00
51-75 0,70
76-100 0,50

101-150 0,30
151-250 0,25
>250 -

3.2.3 Mijanki:

-mijanki o szerokos$ci co najmniej 3 m i dtugosci 23 m potozone w odlegtosci nie wieksze;j
niz 350 m od siebie przy zapewnieniu z nich wzajemnej widocznosci.

Mijanka dla jednego zestawu transportowego

3.2.4 Pobocza:

- na catej dlugosci drogi projektuje sie pobocze o szerokosci 0,75 m ze spadkiem po-
przecznym 8% (w celu prawidtowego wyprofilowania poboczy nalezy przyja¢ ich scinke na
odcinkach gdzie niweleta projektowanej jezdni jest zblizona do rzednej istniejgce;.
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3.2.5 Zjazdy:

- Zzjazdy do drég na dziatkach lesnych zostaly zaprojektowane w miejsce istniejgcych zjaz-
dow gruntowych w celu regulacji dostepnosci przebudowanej drogi (parametry zjazdow:
szerokos¢ jezdni 3.0-3,5 m, tuki kotowe od R=3 m do R=12 m,)

3.2.6 Skarpy:

- projektuje sie skarpy o pochyleniu 1:1,5 z zahumusowaniem gr. 10 cm i obsianiem trawa.

3.2.7 Nasypy:

Niweleta na wiekszo$ci odcinka nalezy prowadzi¢ w lekkim nasypie, droge nalezy wyniesé
nad teren (ok. 0,10 m, jezeli podtoze gruntowe jest niewysadzinowe).

Wyijatkiem jest odcinek od km ok. 0+296 do km ok. 0+450 gdzie przewiduje sie nasyp o
wys. ok.1m ze wzgledu na projektowany przepust drogowy oraz wystepujace bagna, lokalnie
wystepujg tez wykopy, takie prowadzenie niwelety zwigzane jest z koniecznoscig korekty
max. spadkow podtuznych oraz wpisaniem sie projektowang korong drogi w wykop istnieja-
cy.

Z gruntu pozyskanego z wykopu nasyp uktadaé i zageszcza¢ warstwami o grubosci 20
cm do uzyskania wskaznika zageszczenia gruntu 1s=1,0.

3.3. Stan projektowany - oznakowanie pionowe

3.3.1. Zasady ogdlne

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do utrudnien na drodze oraz zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
oraz osobom wykonujacym roboty budowlane. Do oznakowania robot stosuje si¢ znaki,
zapory, S$wiatla ostrzegawcze itp. Zastosowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
do oznakowania robdt powinny by¢ dobrze widoczne w dzien 1 w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez caly okres trwania robét. Swiatlo ostrzegawcze przy normalnej
przejrzystosci powietrza winno by¢ widoczne z odlegtosci min. 250 m oraz zapalac si¢ 1
gasna¢ z czgstotliwoscig 90+/- cykli/min. Wymiary znakow uzywanych do oznakowania
robot nie mogg by¢ mniejsze niz stosowane do stalego oznakowania na przebudowanych
ulicach. Do oznakowania robot nalezy stosowa¢ wytacznie znaki drogowe odblaskowe.
Wysokos¢ umieszczania znaku wynosi 2m, mierzona od dolnej krawedzi tarczy znaku
do poziomu nawierzchni. Zapory drogowe winny by¢ umocowane na wysokosci 0,9 — 1,20
m od poziomu nawierzchni do gornej krawedzi zapory. Tablice kierujgce umieszczaé na-
lezy w odleglosci 0,6m od nawierzchni do dolnej krawedzi tablicy.

Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu w przekroju ulicznym nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0m
dla ruchu wahadtowego.

Krawedz jezdni w obszarze robot nalezy wyznacza¢ za pomocg tablic kierujacych U-21, roz-
mieszczonych co 10m — cato$¢ oznakowania miesci si¢ w obszarze zabudowany.
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Zmiana toru jazdy musi by¢ wyznaczona przy pomocy tablic kierujacych U-21 w rozstawie co
5 metréw wraz z aktywnym oznakowaniem tzw. ,,falg §wietlng”.

Do wygradzania stref robdt stosuje si¢ zapory drogowe i tablice prowadzace. Wygrodzenia w
poprzek jezdni w formie tablic prowadzacych od strony najazdu musza by¢ wyposazone w
Swiatla ostrzegawcze zolte (zmiana toru jazdy), natomiast zapory przy zamknieciach drog
musza by¢ wyposazone w $Swiatta czerwone (zamknigcie drogi). Nie wolno stosowac tasm
ostrzegawczych w miejscach przeznaczonych dla ruchu pojazdow i pieszych.

Ciagi piesze muszg by¢ oznakowanie w sposob wskazujacy bezpieczne kierunki ruchu. Ciagi
powinny posiada¢ zabezpieczenia uniemozliwiajace wtargnigcie 0sob postronnych w obszar
robot. Do wygrodzenia nalezy stosowaé zapory podwodjne U-20c.

Wymagania dotyczace oznakowania pionowego w organizacji czasowej

Jakos¢ znakdw stosowanych do oznakowania robdt nie moze byc¢ nizsza niz oznakowanie
istniejace. Znaki pionowe uzyte do czasowej organizacji ruchu musza by¢ z kategorii
~duzej” - D.

Lica znakow stosowanych do oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym muszg
posiadac parametry folii odblaskowej typu 2, a w przypadku autostrady A-4 typu 2 lub 3.
Krawedzie tablic znakéw winny by¢ wyokraglone i podwdéjnie zaginane na calym
obwodzie.

Nie dopuszcza sie do zaklejania istniejgcego oznakowania drogowskazowego materiatami
mogacymi uszkodzi¢ oznakowanie (tasmy). W przypadku uszkodzenia istniejacego
oznakowania w czasie objazdu, wykonawca robét jest zobowigzany do jego wymiany.
Znaki musza spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach oraz by¢ w stanie technicznym
umozliwiajacym zachowanie parametréow wymaganych przepisami (barwa symboli, tresd,

odblaskowosc, itd.).

3.3.2. Oznakowanie robot

Budowe podzielono na 3 etapy oraz fazy. Do poszczegbélnych etapéw opracowano od-
dzielne rysunki z oznakowaniem 1 zabezpieczenia miejsca robot.

I Etap budowy — Przebudowa drogi powiatowej 1363 F

Faza 1 — Wykonanie robot ziemnych zwigzanych z korytowaniem oraz ulozeniem 1 za-
geszczeniem kolejnych warstw konstrukcyjnych,

Faza 2 — Remont przepustu zgodnie z zatwierdzonym projektem

Faza 3 — Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.
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II Etap budowy — Przebudowa drogi gminnej oraz drogi powiatowej nr 1362F

Faza 1 — Wykonanie rob6t zwigzanych z wymiang nawierzchni na drodze powiatowej,

Faza 2 — Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem na drodze powia-
towej,

Faza 3 — Wykonanie rob6t ziemnych zwigzanych z korytowaniem oraz utozeniem i za-
geszczeniem kolejnych warstw konstrukcyjnych na drodze gminnej,

Faza 4 — Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.

111 Etap budowy — Przebudowa drogi powiatowej 1363 F

Faza 1 — Wykonanie robdt ziemnych zwigzanych z korytowaniem oraz utozeniem i za-
geszczeniem kolejnych warstw konstrukeyjnych,

Faza 2 — Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.

DLA WSZYSTKICH III ETAPOW PRZEWIDUIJE SIE CALKOWITE ZAMKNIECIE
DROG NA CZAS BUDOWY Z WYJATKIEM ETAPU Il NA DRODZE POWIATOWE]
(PRZEWIDUIJE SIE RUCH WAHADLOWY, zgodnie z rys. 2.1) .

3.4. Stan projektowany- oznakowanie poziome

Nie wprowadza sie oznakowania poziomego na czas prowadzonych robaot.
Uwagi ogodlne:

Stosowane znaki drogowe muszg posiadac aktualny certyfikat oznaczenia
znakiem ,,B”

3. Tylna strona tarczy znaku musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci
1,25 mm z podwdjnie gietg krawedzig.

4. Tylna strona znaku i jej krawedzie malowana na szaro w technologii i przy uzyciu
materiatéw zapewniajgcych trwatosc¢ réwnorzedng trwatosci lica znaku.

5. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza sie tabliczke znamionowg wytworcy, z
datg produkcji i danymi dotyczgcymi parametrow jakosciowo-technicznych, nie
usuwalna, wyrazna oraz czytelna przez caty okres uzywania znaku.

6. Znaki nalezy montowac w sposob umozliwiajgcy tatwg wymiane oraz
uniemozliwiajgcy obrét znaku wokot wiasnej osi.

7. W opracowaniu przyjeto wielkos¢ znakow z grupy srednie.

8. Skrajnia pionowa umieszczania znakéw na drogach winna wynosi¢ 2,00-2,50 m
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9. Pozostate znaki montowac nalezy zgodnie z wytycznymi zawartymi w
,,ozczegotowych warunkach technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na
drogach”.

10. Pracownicy wykonujgcy prace w pasie drogowym powinni by¢ ubrani w
kamizelki ostrzegawcze (zalecane cate kombinezony) o barwie pomaranczowej (lub
z6ttej), ktére muszg by¢ wyposazone w elementy odblaskowe.

11. Pojazdy wykorzystywane przy robotach prowadzonych w pasie drogowym
powinny by¢ wyposazone w ostrzegawcze sygnaty btyskowe barwy zéttej oraz
powinny by¢ oznakowane pasami na przemian barwy biatej i czerwonej o
wymiarach 250x250 mm, na catej szerokosci pojazdu, albo tablica ostrzegawczg U-
26 lub tablica zamykajacg U-26c¢.

12. Jezeli zaistnieje taka koniecznos¢ to ewentualne kierowanie ruchem drogowym
powinno by¢ wykonywane zgodnie z zasadami okreslonymi w aktualnym
rozporzadzeniu Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. (Dz.U. z2010 r. nr 123, poz. 840). Osoby kierujgce ruchem powinny
ukonczy¢ szkolenie organizowane przez wojewddzki osrodek ruchu drogowego oraz
powinny by¢ wyposazone w narzutki ostrzegawcze pomaranczowoczerwone z
odpowiednim nadrukiem o tresci: ,, KIEROWANIE RUCHEM”(rozporzgdzenie
MSWIiA z dnia 18.07.2008 r./Dz.U.z 2008 r. nr 132, poz. 840).

Wzor zapor drogowych

e
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Zapora drogowa U - 20a
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min. 750 mm
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Bo@ = f 100 mm

Zapora drogowa U — 20b

. max. i
LT Uwaga!

1. Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi | czerwonymi
na przemian.
2. Wszystkie zapory rozpoczynajq siq i koficza polem czerwonym.
3. Zapory drogowe zastosowane do wygradzania czescl jezdni powinny miec lica
wykonane z folii odblaskowej.
4, Dopuszczalne dtugosci zapdr drogowych wynosza: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm.
5. Zapory drogowe musza byc wykonane z materiatéw niestanowiacych zagrozenie dia
0sdb | mienia, powinny mie¢ naroza wyokraglone promieniem Re= 30 mm.
6. Zaleca sie stosowanie zap6r drogowych wykonanych z tworzyw sztucznych.

200 = 1100 mm

Zapory drogowe U - 20 ustawiane rownolegle do kierunku ruchu
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W przypadku konieczno$ei udostgpnienia pieszym przej-
§cia nad wykopami przy pracach drogowych nalezy

stosowaé w tym celu ktadki dla pieszych U-28

Wymiary ktadek dla pieszych U-28

Wysokosé | Szerokosé
Wysckosé | Diugosé | Szerokosc listw paséw biafo-
bocznych | czerwonych
h | w b d
1500
1100 2000 min. 1000 250 250
2500

Na odcinkach robét, w ciggu chodnikéw nalezy ustawic¢ kfadki dla pieszych — U-28.
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3.5 Zestawienie projektowanych znakéw

ETAP I, 111,

znaki pionowe

Rodzaj znaku

Tlos¢

B-1

2 (dla kazdego z etapu)

Tabliczka

2 (dla kazdego z etapu)

RAZEM

Znakow

4 (dla kazdego z etapu)

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

- Zapora drogowa U-20a— 2 szt.
- wgrysunku 2.1

- Lampy ostrzegawcze (z6tte) —4 szt.

ETAPII

znaki pionowe

Rodzaj znaku Hosé
A-12b 2
A-14 2
B-1 2
B-25 2
B-42 2
Tabliczka 2

RAZEM

Znakéw 12
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Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

- Zapora drogowa U-20a— 2 szt.

- Zapora drogowa U-20b— 2 szt.

- Tablice kierujagce U-21b — na dtugosci min.100m
- Lampy ostrzegawcze (z0tte) —4 szt.

- wgrysunku 2.1

Wykonawca robot przed przystapieniem do realizacji zadania powinien ogltosi¢ w lokalnych
mediach z odpowiednim wyprzedzeniem o wystapieniu utrudnien w ruchu drogowym.
Wykonawca robdt przed przystapieniem do realizacji zadania powinien powiadomi¢ firmy
dziatajace przy ul. Wodnej, oraz uzgodni¢ z ich Wiascicielami terminy ew. dostaw, prace po-
winny by¢ prowadzone w sposob jak najmniej ucigzliwy dla przyleglych zaktadow i firm. Po
zakonczeniu robot nalezy usung¢ wszystkie elementy oznakowania tymczasowego.
Kierownictwo robdt odpowiedzialne jest za wykonanie oznakowania $ci§le wg zatwierdzone-

go projektu oraz za staly nadzor nad kompletnoscia oznakowania w czasie trwania robot.

Opracowat:

mgr inz. Radostaw Ostraszewski

podpis
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