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OPIS ORGANIZACJI RUCHU – TYMCZASOWEJ 

1. Podstawa opracowania 

 
1.1 Projekt techniczny. 
1.2 Plan sytuacyjny. 
1.3 Wizja lokalna. 
1.4 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393), 
1.5 Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym załącznik nr 1 do Za-
rządzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 06 czerwca 1990 r. (Monitor 
Polski Nr 24 pozycja 124), 
1.6 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 w sprawie szczegó-
łowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729), 
1.7 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108 
poz. 908 z późn. zm.), 
1.8 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegóło-
wych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-
czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 
220, poz. 2181). 

2. Zakres opracowania – opis występujących zagrożeń 

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu w  ramach opraco-

wania pt: 

Remont dróg powiatowych polegający na położeniu warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

na terenie powiatu strzelecko - drezdeneckiego 2017"  

Odcinek drogi powiatowej nr 1362F Gościm – Lubiatów - ok.3500mb o szerokości 5m  

 

Opis występujących zagrożeń : 

 

- typowe zagrożenia występujące przy realizacji zadania pod ruchem na drodze,  
 

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

3.1. Stan istniejący  

 
Inwestycja zlokalizowana jest pomiędzy miejscowościami Gościm i Lubiatów na 

działkach nr: 215 oraz 600 w pasie drogi powiatowej nr 1362F. 

Istniejąca droga posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej o szerokości ok. 5,0 m z grunto-

wymi poboczami. Istniejące zjazdy są gruntowe. Stan nawierzchni oceniany jest jako bardzo 
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zły. Teren pasa drogowego jest zróżnicowany, występują skarpy, płytkie rowy i gruntowe 

pasy zieleni trawiastej z przydrożnym zadrzewieniem. Całość planowanej inwestycji przebie-

ga po za terenem zabudowanym (odcinek leśny).  

 
 

3.2. Zakres planowanych robót budowlanych w pasie drogowym 

- remont drogi na odcinku ok. 3,5km  w zakresie jezdni, 

 

3.3. Stan projektowany - oznakowanie pionowe 

 

3.3.1. Zasady ogólne 

 Zabezpieczenie i oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym powinno być 

dostosowane do utrudnień na drodze oraz zapewniać bezpieczeństwo uczestnikom ruchu 

oraz osobom wykonującym roboty budowlane. Do oznakowania robót stosuje się znaki, 

zapory, światła ostrzegawcze itp. Zastosowane urządzenia bezpieczeństwa ruchu             

do oznakowania robót powinny być dobrze widoczne w dzień i w nocy oraz utrzymane    

w należytym stanie przez cały okres trwania robót. Światło ostrzegawcze przy normalnej 

przejrzystości powietrza winno być widoczne z odległości min. 250 m oraz zapalać się     i 

gasnąć z częstotliwością 90+/- cykli/min. Wymiary znaków używanych do oznakowania 

robót nie mogą być mniejsze niż stosowane do stałego oznakowania na remontowanych 

odcinkach dróg.Do oznakowania robót należy stosować wyłącznie znaki drogowe odbla-

skowe. Wysokość umieszczania znaku wynosi 2m, mierzona od dolnej krawędzi tarczy 

znaku    do poziomu nawierzchni. Zapory drogowe winny być umocowane na wysokości 

0,9 – 1,20 m od poziomu nawierzchni do górnej krawędzi zapory. Tablice kierujące 

umieszczać należy w odległości 0,6m od nawierzchni do dolnej krawędzi tablicy.  

 

 

Krawędź jezdni w obszarze robót należy wyznaczać za pomocą tablic kierujących U-21.  

 

Do wygradzania stref robót stosuje się zapory drogowe i tablice prowadzące. Wygrodzenia w 

poprzek jezdni w formie tablic prowadzących od strony najazdu muszą być wyposażone w 

światła ostrzegawcze żółte (zmiana toru jazdy), natomiast zapory przy zamknięciach dróg 

muszą być wyposażone w światła czerwone (zamknięcie drogi). Nie wolno stosować taśm 

ostrzegawczych w miejscach przeznaczonych dla ruchu pojazdów i pieszych.  

 
3.3.2. Oznakowanie robót 

 

Budowę podzielono na etapy od długości max. do 100m – znajdujące się na drodze powia-

towej, w których występują fazy robót.  

 
 Etap remontu - całkowitej wymiany konstrukcji jezdni i poboczy odcinka dro-

gi zgodnie z zakresem zaznaczonym na planie sytuacyjnym   
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Faza 1 – Ustawienie oznakowania,  

  

Faza 2 – Usunięcie istniejącej nawierzchni,  

 

Faza 3 – Wykonanie robót ziemnych związanych z  ułożeniem oraz zagęszczeniem kolej-

nych warstw zasypowych,  

 

Faza 4 – Wykonanie nawierzchni zgodnie z zatwierdzonym projektem.  

 

 

Odcinki zamknięcia drogi powinny być ustalane z Zarządcą Drogi – Powiat Strze-

lecko - Drezdenecki. 

 

Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planie sytuacyjnym i zaznaczono na 

kolorowo.  

 
Uwagi ogólne:  

O kolejności wykonywanych etapów oraz prac decyduje Kierownik budowy po uzgod-

nieniu jego zakresu z Inwestorem, Zarządcą danej drogi. 

1. Stosowane znaki drogowe muszą posiadać aktualny certyfikat oznaczenia 
znakiem ,,B” 
2 . Tylna strona tarczy znaku musi być wykonana z blachy ocynkowanej grubości 
1,25 mm z podwójnie giętą krawędzią. 
3. Tylna strona znaku i jej krawędzie malowana na szaro w technologii i przy użyciu 
materiałów zapewniających trwałość równorzędną trwałości lica znaku. 
4. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza się tabliczkę znamionową wytwórcy, z 
datą produkcji i danymi dotyczącymi parametrów jakościowo-technicznych, nie 
usuwalna, wyraźna oraz czytelna przez cały okres używania znaku. 
5. Znaki należy montować w sposób umożliwiający łatwą wymianę oraz 
uniemożliwiający obrót znaku wokół własnej osi. 
6. W opracowaniu przyjęto wielkość znaków z grupy duże. 
7. Skrajnia pionowa umieszczania znaków na drogach winna wynosić 2,00-2,50 m 
8. Pozostałe znaki montować należy zgodnie z wytycznymi zawartymi w 
,,Szczegółowych warunkach technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na 
drogach”. 
9. Pracownicy wykonujący prace w pasie drogowym powinni być ubrani w 
kamizelki ostrzegawcze (zalecane całe kombinezony) o barwie pomarańczowej (lub 
żółtej), które muszą być wyposażone w elementy odblaskowe. 
10. Pojazdy wykorzystywane przy robotach prowadzonych w pasie drogowym 
powinny być wyposażone w ostrzegawcze sygnały błyskowe barwy żółtej oraz 
powinny być oznakowane pasami na przemian barwy białej i czerwonej o 
wymiarach 250×250 mm, na całej szerokości pojazdu, albo tablica ostrzegawczą U- 
26 lub tablica zamykającą U-26c. 
11. Jeżeli zaistnieje taka konieczność to ewentualne kierowanie ruchem drogowym 
powinno być wykonywane zgodnie z zasadami określonymi w aktualnym 
rozporządzeniu Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 6 lipca 
2010 r. (Dz.U. z 2010 r. nr 123, poz. 840). Osoby kierujące ruchem powinny 
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ukończyć szkolenie organizowane przez wojewódzki ośrodek ruchu drogowego oraz 
powinny być wyposażone w narzutki ostrzegawcze pomarańczowoczerwone z 
odpowiednim nadrukiem o treści: ,, KIEROWANIE RUCHEM’’(rozporządzenie 
MSWiA z dnia 18.07.2008 r./Dz.U.z 2008 r. nr 132, poz. 840). 
 
WZORY URZĄDZEŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH 
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Wykonawca robót przed przystąpieniem do realizacji zadania powinien ogłosić w lokalnych 

mediach z odpowiednim wyprzedzeniem o wystąpieniu utrudnień w ruchu drogowym. 

Po zakończeniu robót należy usunąć wszystkie elementy oznakowania tymczasowego. 

Kierownictwo robót odpowiedzialne jest za wykonanie oznakowania ściśle  wg zatwierdzone-

go projektu oraz za stały nadzór nad kompletnością oznakowania w czasie trwania robót. 

Opracował: 

mgr inż. Radosław Ostraszewski  

 

...................................... 

podpis 


