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CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ramach opracowania pt: Zmiana

nawierzchni odcinka drogi powiatowej nr 1381F Gardzko- Zwierzyn km 0+000 - 2+765.878

2. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowej nr 1381F poprzez

dostosowanie oznakowania pionowego i elementéw bezpieczenstwa ruchu do nowej nawierzchni.
2.1. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana powiecie Strzelecko-Drezdeneckim, w gminie Zwierzyn, w pasie drogi powiatowej
nr 1381F,

2.2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie oznakowania pionowego oraz elementdéw bezpieczenstwa ruchu
na odcinku od km 0+000 do km 2+765.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu - 01.12.2016r.

3. Podstawa opracowania

¢ Umowa z Inwestorem,

e Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane / Dz. U. Nr 207 , poz. 2016 z p6zn. zm.,
e Ustawa z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz. U. Nr 71, poz.838 z pézn. zm.,

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie / Dz. U. Nr 43, poz. 430/,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow

ich umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220, poz. 2181) wraz z zatgcznikami 1, 2, 3, 4.

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w

sprawie znakow i sygnatow drogowych. (Dz. U. z dnia 12 pazdziernika 2002r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow

zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
e  Wizja lokalna.

e Mapa w skali 1:500

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
4.1. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 1381F zlokalizowana jest w centralnej czesci powiatu strzelecko-drezdeneckiego w
gminie Zwierzyn. Droga powiatowa przebiega od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 156 w m. Zwierzyn i

przebiega przez wie$ Majdanek do wsi Gardzko. Droga powiatowa nr 1381F jest drogg klasy L.



Istniejgca droga posiada jezdnie o nawierzchni brukowej z kamienia polnego szerokosci od 3,0 mdo 3,5m z
gruntowymi poboczami. Istniejace zjazdy wykonane sg z kamienia polnego, ptyt betonowych Jomb lub gruntowe.
Stan nawierzchni oceniany jest jako bardzo zly. Teren pasa drogowego jest zréznicowany, wystepujg skarpy, ptytkie
rowy i gruntowe pasy zieleni trawiastej z przydroznym zadrzewieniem.

Odcinek przebiega gtéwnie w terenie zabudowanym. Jedynie na odcinku od km 0+525 do km 1+235 droga
przebiega w terenie niezabudowanym (odcinek lesny). Na drodze panuje ruch lokalny o niewielkim natgzeniu do

200poj./dobe zwigzany z obstugg przylegtych terendw o charakterze rolniczym.
4.2. Sieci uzbrojenia terenu

Na przedmiotowym odcinku w pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujgce urzadenia techniczne:
- kablowa sie¢ telekomunikacyjna,
- napowiatrzna sie¢ elelektroenergetyczna niskiego napiecia,

-  sie¢ wodociggowa.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1. Parametry techniczne:
- kategoria drogi - kat. L
- predkosc projektowa - 30 km/h,

- kategoria ruchu KR1
5.2. Plan sytuacyjny

Jezdnia
- szerokos¢ 3,0m

- nawierzchnia z betonu asfaltowego,

Zjazdy
- szeroko$¢ 3,0 m,

- nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu 3,0 i 5,0 m,

- pochylenie podiuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania.

5.3. Przekroje poprzeczne

Przekréj A-A
pobocze szer. 0,75 m
Jezdnia szer. 3,00 m
pobocze szer. 0,75m

Przekréj B-B

pobocze szer. 0,75m
Jezdnia szer. 3,50m
pobocze szer. 0,75m




Przekréj C-C

pobocze szer. 0,75 m

Jezdnia szer. 3,00m

pobocze szer. 0,75m
5.4. Konstrukcja nawierzchni

Obszar wzmocnienia

- warstwa wyréwnawcza / wigzgca AC11W 35/50 min. 4 cm,

- warstwa $cieralna AC11S 50/70 - 4 cm.

Warstwa wyréwnawcza utozona na istniejgcej nawierzchni po wykonaniu lokalnych przetozen, oczyszczenia podtoza,

wykonania napraw czgstkowych, oczyszczeniu i skropieniu przygotowanego podtoza.

Zjazdy na pola

Zjazdy na pola
15cm - mieszanka kruszywa niezwigzanego C90/3 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie

Zjazdy wymiana konstrukcji

12 cm - nawierzchnia z ptyty betonowej Jombo
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego C90/3 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie

10 cm - mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0

6. Istniejace oznakowanie

e Oznakowanie poziome

Na przedmiotowym odcinku brak jest oznakowania poziomego.

e Oznakowanie pionowe:

Oznakowanie pionowe wystepuje gtéwnie w terenie zabudowanym w obrebie skrzyzowania z drogg gminng w postaci
znakow:

- A-7 z tabliczkg T-b (wlot do Zwierzyna),

- znaki D-42, E-17ai D-43 i E-18a w km 04525,

- znak D-42 w km 1+235

7. Istniejgce elementy bezpieczenstwa ruchu

Na przedmiotowym odcinku brak jest elementéw bezpieczenstwa ruchu.

8. Projektowane oznakowanie

e Projektowane oznakowanie poziome

Na przedmiotowym odcinku nie projektuje sie oznakowania poziomego z uwagi na szerokosé nawierzchni.



e Projektowane oznakowanie pionowe

W zwigzku z zmiang nawierzchni z brukowca na nawierzchnie asfaltowg nastgpi wzrost predkos¢ poruszajgcych
sie pojazdow w tym celu zaprojektowano prefabrykowane progi spowalniajace wraz z niezbednym oznakowaniem

pionowym:

W projekcie zastosowano nastepujace oznakowanie pionowe:
Strona prawa:

- A-30 z tabliczkag T-3 (Piesi) — w km 0+025,

- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 0+065,
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 0+450,
- D-43, E-17a, E-18a w km 0+525,

- B-33(70) w km 0+575,

- D-42 w km 1+235,

- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+285,
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+485,
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+530,
- A-3 w km 1+635,

- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+930,

Strona lewa:

- A-30 z tabliczkg T-3 (Piesi) — w km 2+770,

- A-4 w km 2+150,

- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(50km/h) w km 2+107
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+970,
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+575,
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 1+330,
- D-43 w km 1+235,

- B-33(70) w km 1+200,

- D-43, E-17a, E-18a w km 0+525,

- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 0+490,
- A-11a, z tabliczkg T-1 (20m) i B-33(30km/h) w km 0+105,

Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planie sytuacyjnym i zaznaczono na kolorowo.

9. Projektowane elementy bezpieczenstwa ruchu

9.1. Stupki prowadzgce

W celu poprawy widocznosci i czytelnosci drogi w nocy zastosowano stupki prowadzace U-la (umieszczane na
poboczu). Stupki prowadzace nalezy umiesci¢ co 100m, a na tukach poziomych zagesci¢ w zaleznosci od wartosci

tuku poziomego Lokalizacje stupkoéw prowadzgcych przedstawiono na planie sytuacyjnym.
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Rozmieszczenie stupkow prowadzacych U-1 w przekroju poprzecznym drogi

9.2. Stupki krawedziowe

W celu poprawy widocznosci zjazdéw i skrzyzowan w nocy zastosowano stupki krawedziowe U-2.
Lokalizacje stupkéw przedstawiono na planie sytuacyjnym.

I pobocza bitumiczna
2 zickony od pabocze grniowe
! shupek krawedziowy
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Przyktad stupka krawedziowego Lokalizacja stupkow krawedziowych

9.3. Progi zwalniajgce

W zwigzku z zmiang nawierzchni z brukowca na nawierzchnie asfaltowg nastgpi wzrost predko$é poruszajgcych
sie pojazdow w tym celu zaprojektowano prefabrykowane progi spowalniajace wraz z niezbednym oznakowaniem
pionowym:

Nalezy zastosowac¢ prefabrykowane progi zwalniajgce o diugosci 5,0m w nastepujgcych lokalizacjach:
- km 0+085,
- km 0+470,
- km 1+305,
- km 1+550,
- km 1+950,




015,015 0,15

y

0,15

min. @120

Przyktad progu zwalniajgcego Przyktad stupka blokujgcego U-12c

Progi zwalniajgace nalezy stosowac¢ ze stupkami blokujgcymi U-12c koloru biato-czerwonego zainstalowanymi

obustronnie w odlegtosci ok. 0.5m od korca progu.

10. Podstawowy zakres robot

Ustawienie oznakowania pionowego w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wyznaczenie miejsc wbudowania znakow,
- ustawienie stupkow z rur stalowych,

- przymocowanie tablic znakéw drogowych do stupkéw.

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jako$¢ ich wykonania oraz za zgodnos$¢ z ustaleniami

projektowymi. Szczegétowe wymagania dotyczgce robét podano w Szczegdtowej Specyfikacji Techniczne;.
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Odlegto$c¢ znakow od krawedzi jezdni na ulicy




min. 0,50

jezdnia pobocze

Odlegto$c¢ znakéw od krawedzi jezdni na drodze
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min. 2,20
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Wysokos¢ umieszczania znakéw kategorii A, B, C, D, F, G

Znaki pionowe, poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowacé i ustawiaé¢ zgodnie z zatgcznikami

nr 1,2,3,4 do Rozporzgadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegbétowych warunkoéw

technicznych dla znakow sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogoweqo i warunkow ich

umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220, poz. 2181) — opracowanie jest dostepne u Zarzgdcy drogi

11. Uwagi ogéine

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami,
uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi, zastawieniami i specyfikacjami technicznymi. Wyznaczenie linii
ozankowania poziomego i lokalizacje znakéw pionowych wykona¢ zgodnie z planiem sytuacyjnym. Wbudowanie
elementéw powinno by¢ zgodne z uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi i specyfikacjami technicznymi.

Prace budowlane zwigzane z realizacjg niniejszego opracowania powinny by¢ przeprowadzone na

podstawie zatwierdzonego projektu czasowej organizacji ruchu.

Opracowat.

Piotr Klepczyniski



